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marco y
contexto



Introducción

El tercer trimestre de 2026 permite actualizar la
evolución del hidrógeno renovable en Galicia, en
un contexto marcado por nuevos avances
regulatorios, financiación pública y una mayor
orientación hacia aplicaciones concretas,
especialmente en el ámbito de la movilidad.

Este informe revisa las principales novedades
registradas entre julio y septiembre, atendiendo
a la evolución de los proyectos gallegos, los
cambios producidos en el marco estatal y
europeo y las nuevas oportunidades vinculadas
al desarrollo del sector.

El análisis busca aportar una visión clara del
momento actual, identificando avances,
limitaciones y ámbitos de interés, con especial
atención al papel creciente del hidrógeno en
transporte, infraestructura de repostaje y
aplicaciones marítimo-portuarias.

Intro-
ducción



Objetivos

Objetivos del Informe

Analizar la evolución reciente
del ecosistema del hidrógeno
verde en Galicia durante el
tercer trimestre de 2026,
identificando los principales
avances registrados, los
factores que siguen
condicionando su desarrollo y
las oportunidades que pueden
influir en su despliegue a corto
y medio plazo.

OBJETIVO GENERAL

Actualizar el estado de los proyectos gallegos con
tramitación activa.
Identificar los principales hitos regulatorios, administrativos y
de financiación del trimestre.
Analizar la posición de Galicia en relación con otras
regiones españolas y con el contexto europeo.
Detectar barreras estructurales y coyunturales que
continúan afectando a la viabilidad de los proyectos.
Identificar oportunidades vinculadas a infraestructuras,
cooperación territorial, usos industriales, entornos portuarios
y demanda potencial.
Actualizar el sistema de KPIs para dar continuidad al
seguimiento trimestral de la evolución del sector.

OBJETIVOS ESPECÍFICOS



Metodología

Metodología y Fuentes

Informe trimestral basado en revisión
de fuentes públicas verificadas:
comunicados institucionales, registros
de tramitación ambiental,
publicaciones oficiales de la Xunta de
Galicia y del Gobierno de España,
notas de prensa de promotores y
medios especializados. No se han
realizado entrevistas primarias. En
caso de discrepancias entre fuentes,
se ha optado por la información más
reciente disponible.

ENFOQUE METODOLÓGICO

Asociación Gallega del Hidrógeno (AGH2): datos de proyectos y
mapa de capacidades
Xunta de Galicia / INEGA: declaraciones institucionales y
autorizaciones ambientales
MITECO / IDAE / BOE: Real Decreto 611/2026, programas de
financiación, AaaS, INNOVAE y cadena de valor industrial. 
Comisión Europea / CINEA: Banco Europeo del Hidrógeno,
Hydrogen Mechanism, CEF Energy y marco regulatorio europeo. 
Clean Hydrogen Partnership: convocatorias, financiación y
proyectos vinculados a transporte. 
IH-MIE / CTAG: innovación, convocatorias y soluciones de
movilidad con hidrógeno. 
Promotores y entidades tecnológicas: información sobre
proyectos industriales y de I+D+i. 

PRINCIPALES FUENTES CONSULTADAS



situación
del sector



Situación general
El tercer trimestre de 2026 confirma que el
ecosistema gallego del hidrógeno verde avanza de
forma selectiva. La cartera industrial amplía su
seguimiento con la incorporación de nuevos
proyectos y financiación, aunque todavía sin
proyectos operativos ni decisiones finales de
inversión identificadas.

En este contexto, el foco del informe se desplaza
hacia dos planos complementarios: por un lado, los
avances en regulación, financiación y desarrollo de
proyectos; y, por otro, el creciente papel de la
movilidad como vía de aplicación y generación de
demanda, especialmente en transporte pesado,
infraestructura de repostaje y usos marítimo-
portuarios.

Por tanto, el trimestre no muestra todavía un salto
en ejecución industrial, pero sí señales más claras
de orientación hacia usos reales del H₂. La movilidad
gana peso como ámbito de despliegue, mientras el
reto pasa por conectar producción, infraestructura y
demanda para avanzar hacia aplicaciones
recurrentes y escalables.

Situación
general:
avance
selectivo y
mayor peso de
la movilidad



Mensajes claves

Tres mensajes para la
toma de decisiones

El Q3 refuerza una idea cada vez más
clara: el reto del hidrógeno ya no está
únicamente en producirlo, sino en
generar consumos capaces de sostener
el mercado. La movilidad gana interés
porque permite concentrar demanda en
flotas, transporte pesado, logística y
entornos portuarios, creando una
conexión más directa entre producción,
infraestructura y usuarios finales.

MOVILIDAD COMO PUENTE
ENTRE PRODUCCIÓN Y
DEMANDA El sector entra progresivamente en

una fase de mayor exigencia. La
regulación, la financiación y las
convocatorias empiezan a orientarse
hacia proyectos con mayor madurez,
capacidad de ejecución y cercanía al
mercado. El valor diferencial ya no
está solo en desarrollar soluciones
innovadoras, sino en demostrar que
pueden operar de forma recurrente,
competitiva y escalable.

DE LA TECNOLOGÍA AL
DESPLIEGUE REAL

Galicia no necesita competir por volumen
con los grandes polos nacionales de
producción, sino aprovechar sus
capacidades diferenciales. La combinación
de industria, puertos, sector naval, logística
y tejido tecnológico ofrece una oportunidad
para posicionarse en nichos concretos de
movilidad con hidrógeno, especialmente allí
donde la electrificación directa presenta
mayores limitaciones.

GALICIA DEBE COMPETIR
DESDE LA
ESPECIALIZACIÓN



Marco Europeo: Instrumentos
y señales en Q3 2026 
Contexto Europeo

En julio, la Comisión Europea publicó para consulta las condiciones de la cuarta subasta de hidrógeno del
Fondo de Innovación, prevista para diciembre de 2026. La convocatoria contará con un presupuesto de hasta
500 M€ para apoyar la producción de hidrógeno renovable. La consulta sobre su diseño permaneció abierta
entre el 9 de julio y el 24 de agosto.

CUARTA SUBASTA DEL BANCO EUROPEO DEL HIDRÓGENO

En agosto se publicaron los resultados de evaluación de la convocatoria 2026. De las 170 propuestas
presentadas, 20 fueron retenidas para financiación, dentro de una convocatoria dotada con 105 M€. La
movilidad mantiene un peso relevante: los cuatro ámbitos dedicados a aplicaciones de transporte disponen
conjuntamente de 25 M€, con una propuesta seleccionada en cada uno de ellos.

CLEAN HYDROGEN PARTNERSHIP — RESULTADOS 2026

En julio, la Comisión abrió una llamada a operadores de redes e infraestructuras para preparar una nueva
ronda del Hydrogen Mechanism centrada en gasoductos y almacenamiento de hidrógeno. El objetivo es
contrastar el interés real del mercado y facilitar la planificación de futuras infraestructuras, avanzando desde
la conexión entre oferta y demanda hacia las condiciones necesarias para su despliegue.

HYDROGEN MECHANISM

Desde el 5 de agosto entran en
aplicación las nuevas reglas europeas
del mercado del gas, orientadas a
favorecer la sustitución progresiva del
gas fósil por gases renovables y bajos
en carbono, especialmente
hidrógeno.
El nuevo marco busca avanzar hacia
un mercado europeo más integrado y
menos dependiente de combustibles
fósiles importados, facilitando la
incorporación progresiva del
hidrógeno al sistema energético.

NUEVAS REGLAS PARA 
UN MERCADO EN TRANSICIÓN



España en Q3 2026: Regulación,
financiación y movilidad
Contexto Nacional

En julio se aprobó el Real Decreto
611/2026, que establece por primera vez
una senda estable de descarbonización del
transporte hasta 2040. 
La norma fija objetivos diferenciados para
carretera, navegación, ferrocarril no
electrificado y aviación, e impulsa el uso de
electricidad renovable, hidrógeno y otros
combustibles renovables.

NUEVO MARCO PARA LA
DESCARBONIZACIÓN DEL
TRANSPORTE

En agosto, el IDAE confirmó 274,2 M€ de
ayudas de la segunda convocatoria
nacional de “Subasta como Servicio” para
cuatro proyectos de producción de
hidrógeno renovable: ATLAS,
QUIXOTGEN, P-HYNET y
ZARAGOZAH2V.
En conjunto suman 102,27 MW de
electrólisis y se localizan en Galicia,
Castilla-La Mancha y Aragón.

274 M€ PARA CUATRO
NUEVOS PROYECTOS DE H₂
RENOVABLE

En julio, el IDAE lanzó la primera
convocatoria del programa INNOVAE,
dotada con 115 M€, de los que 30 M€
se reservan a proyectos singulares de
movilidad sostenible. El programa
financiará actuaciones innovadoras
para reducir el consumo energético
en el transporte, mejorar la eficiencia
y fomentar nuevas soluciones de
movilidad.

INNOVAE: NUEVAS
AYUDAS PARA
MOVILIDAD SOSTENIBLE



Galicia:
proyectos 
y datos



Galicia en Q3 2026: avances en
producción y movilidad
Posicionamiento de Galicia

El IDAE confirmó la concesión de 133,4 M€ a Repsol Renewable and Circular Solutions para el
proyecto ATLAS, situado en Arteixo (A Coruña). 
La iniciativa contempla 50 MW de electrólisis para producir hidrógeno renovable destinado a
sustituir consumos de origen fósil en el complejo industrial de A Coruña.
ATLAS es uno de los cuatro proyectos seleccionados en la segunda convocatoria española de
Subastas como Servicio (AaaS) y refuerza el papel del entorno industrial de A Coruña como uno
de los principales polos gallegos para el desarrollo del H₂ renovable.

PRODUCCIÓN E INVERSIÓN — PROYECTO ATLAS

El proyecto europeo IH-MIE (Interregional Hydrogen Mobility Initiative for Europe), coordinado por
CTAG, abrió su convocatoria para apoyar a pymes que desarrollen soluciones de hidrógeno
aplicadas a la movilidad.
La convocatoria cuenta con 1,8 M€, prevé apoyar hasta 30 pymes europeas y ofrece ayudas de
hasta 60.000 € por empresa, con financiación del 100 %. Está dirigida a tecnologías con un grado
de madurez próximo al mercado y permanece abierta hasta el 25 de septiembre de 2026.

MOVILIDAD E INNOVACIÓN — APERTURA DE LA OPEN CALL IH-MIE

El Q3 combina avances en
producción industrial de H₂
renovable y en soluciones de
movilidad próximas al mercado.
El siguiente paso será conectar
producción, tecnología,
infraestructura y demanda para
transformar estas capacidades en
usos reales y proyectos escalables.



Tabla de seguimiento de
proyectos en tramitación activa
Proyectos - Q3 2026

Estado de los proyectos de hidrógeno verde en Galicia con tramitación activa o seguimiento relevante durante el tercer trimestre de 2026.
ATLAS se incorpora al seguimiento tras obtener en agosto la resolución definitiva de 133,39 M€ de ayuda del IDAE para un electrolizador de 50 MW en Arteixo.
En los proyectos Valle H2 A Coruña, Accionaplug, Triskelion y Julio Verne no se han identificado avances públicos sustanciales durante el período que justifiquen un cambio de fase. 
H2Pole mantiene actividad administrativa vinculada al desarrollo de sus infraestructuras asociadas.

*Fuentes: AGH2, Xunta de Galicia, DOG, CINEA, promotores y registros públicos de tramitación ambiental.



Principales hitos del Q3 2026
Hitos del trimestre

La AGH2, con la colaboración del INEGA, celebrará la primera edición
del Hydrogen Day. 
La jornada estará centrada en movilidad terrestre y marítima, con
participación de HVR, EVARM, CTAG, ITG, CETIM, CNH2, Toyota Motor
Europe y el Corredor Vasco del Hidrógeno, y finalizará con una
Hydrogen Parade de siete vehículos por A Coruña.



Evolución de inversiones y financiación
Financiación

Durante el Q3 continúa la tendencia
hacia instrumentos que priorizan
proyectos con mayor grado de
definición técnica y capacidad de
ejecución. El 6 de agosto, MITECO
asignó 274,2 M€ a cuatro proyectos de
producción de H₂ renovable mediante
la segunda convocatoria nacional de
Subastas como Servicio (AaaS), entre
ellos ATLAS en A Coruña. Las cuatro
iniciativas suman 102,27 MW de
electrólisis.
En Galicia, ATLAS se convierte así en
la principal nueva referencia de
financiación del trimestre, reforzando
el peso del entorno industrial A
Coruña-Arteixo.

FINANCIACIÓN MÁS SELECTIVA
Y ORIENTADA A PROYECTOS
MADUROS El 7 de septiembre, el IDAE abrió la consulta

pública de un nuevo programa de ayudas
financiado con FEDER 2021-2027 para reforzar
la fabricación nacional de tecnologías de cero
emisiones netas.
El programa incluirá expresamente la cadena
de valor del hidrógeno, junto con baterías,
redes eléctricas, eólica, solar y otras
tecnologías, y estará orientado a aumentar la
capacidad de fabricación de equipos,
componentes y materias primas esenciales.
La financiación empieza así a mirar más allá de
las plantas de producción y hacia el desarrollo
de una base industrial propia para el H₂.

EL APOYO SE AMPLÍA A LA
CADENA DE VALOR INDUSTRIAL

La Orden TED/672/2026, publicada en
el BOE el 4 de julio, introduce una
señal relevante desde el lado del
consumo. Para determinadas
instalaciones de cogeneración que
quieran acceder al régimen retributivo
específico será obligatorio disponer de
equipos preparados para utilizar gas
natural con al menos un 10% de
hidrógeno renovable en volumen.
El apoyo público empieza así a actuar
también sobre la adaptación de los
consumidores industriales, una pieza
necesaria para generar demanda
futura de H₂ renovable.

LA FINANCIACIÓN EMPIEZA A
PREPARAR TAMBIÉN LA
DEMANDA



análisis y
perspectivas



Movilidad con hidrógeno
¿Dónde tiene sentido?

El potencial del H₂ en movilidad está
en aquellos segmentos donde ofrece
una ventaja operativa clara. Su
despliegue dependerá de avanzar de
forma coordinada en vehículos,
infraestructura de repostaje,
suministro de H₂ renovable y
demanda suficiente. 

UNA APLICACIÓN
SELECTIVA, NO UNIVERSAL



FINANCIACIÓN EUROPEA

2026: el mercado empieza a tomar forma
¿Por qué ahora?

El Real Decreto 611/2026
establece por primera vez una
senda específica de combustibles
renovables de origen no biológico
(CRONB/RFNBO) en carretera:

Subobjetivos mínimos específicos
de CRONB/RFNBO en carretera

2027         0,2 %
2030         2,5 %
2040         11 %

DEMANDA REGULADA

AFIR establece para finales de 2030
una red mínima de repostaje de H₂ en
la red básica TEN-T:

≤ 200 km entre estaciones
≥ 1 estación en cada nodo urbano
≥ 1 t/día de capacidad
≥ 1 dispensador de 700 bar

Europa fija así una infraestructura
mínima sobre la que deberá crecer
posteriormente el mercado. 

INFRAESTRUCTURA

25 M€ DISPONIBLES 
106,1 M€ SOLICITADOS

Los cuatro topics de transporte de
la Clean Hydrogen Partnership
2026 recibieron:

19 propuestas
106,1 M€ solicitados
25 M€ disponibles
4 propuestas seleccionadas

La demanda de financiación de los
proyectos técnicamente válidos
superó en más de 4 veces el
presupuesto disponible. 

Regulación, infraestructura y financiación crean nuevas
condiciones para el despliegue del H₂ en movilidad



Galicia: capacidades sobre las que
construir
Infraestructura, demostración y cooperación como punto de partida



Galicia: ¿dónde puede construir ventaja?
Priorizar los usos con mayor encaje territorial y de mercado



2026–2030: Del piloto al despliegue
Las condiciones de mercado se intensifican progresivamente
hacia 2030

CRONB: cuota mínima de H₂ renovable y derivados en carretera · Cabotaje: cuota de renovables en navegación nacional · SAF: combustibles sostenibles de aviación · FuelEU: reducción de intensidad de GEI en transporte
marítimo · AFIR: despliegue mínimo de hidrolineras en la TEN-T.



Cuadro de indicadores trimestrales —
Q3 2026
Sistema de indicadores (KPIs)

Referencia de partida de la serie de indicadores actualizable trimestralmente. Leyenda: 🟢 Alto · 🟡 Medio · 🔴 Bajo o pendiente.



Perspectivas Q4 2026

Qué
esperar
en el 
Q4 2026

Seguimiento del Hydrogen Day 2026, previsto para el 1 de octubre en A
Coruña, como punto de encuentro para analizar el papel del hidrógeno en
movilidad terrestre y marítima y conectar agentes tecnológicos,
industriales y de infraestructura. 

Evolución de la Open Call de IH-MIE, tras su cierre a finales de
septiembre, con selección de candidaturas y preparación de los acuerdos
de apoyo a pymes para soluciones de movilidad con hidrógeno próximas
al mercado. 

Monitorización del lanzamiento de la cuarta subasta del Banco Europeo
del Hidrógeno, prevista para diciembre, con un presupuesto de hasta 500
M€ y nuevas condiciones orientadas a mejorar la viabilidad de los
proyectos. 

Seguimiento de posibles avances en infraestructura de repostaje de
hidrógeno, especialmente en los planes de despliegue anunciados para
Galicia y en su conexión con corredores, flotas y usos profesionales. 

Continuidad en la evolución de los proyectos gallegos en tramitación y
desarrollo, con atención a ATLAS, H2Pole, Accionaplug, Julio Verne y
otras iniciativas vinculadas a producción, movilidad y usos portuarios.

AVANCES ESPERADOS



Perspectivas Q4 2026

La viabilidad seguirá condicionada por coste del
H₂, demanda estable y competencia con otras
alternativas. 
El despliegue de movilidad dependerá de
acompasar vehículos, repostaje y suministro. 
El acceso a financiación seguirá siendo
selectivo y exigirá proyectos con mayor
madurez y capacidad de ejecución. 
El paso de pilotos a mercado requerirá escala,
autorizaciones y casos de uso recurrentes.

RIESGOS E INCERTIDUMBRES

Hydrogen Day 2026: refuerzo del foco gallego
en movilidad terrestre y marítima. 
Seguimiento del nuevo marco nacional de
descarbonización del transporte hasta 2040. 
Evolución de las nuevas reglas europeas para
integrar hidrógeno y gases renovables en el
mercado energético. 
Resultados de CEF Energy 2026 para
proyectos PCI/PMI de hidrógeno e
infraestructuras. 
Desarrollo del nuevo programa FEDER para
reforzar la cadena de valor industrial del
hidrógeno.

OPORTUNIDADES A MONITORIZAR



El tercer trimestre de 2026 muestra un cambio de enfoque relevante: el debate sobre el hidrógeno empieza a desplazarse desde la
capacidad de producirlo hacia cómo generar usos capaces de sostener una demanda real. En este contexto, la movilidad gana
protagonismo porque permite articular aplicaciones concretas en sectores donde la electrificación directa presenta mayores
limitaciones operativas.

La evolución observada apunta además hacia un modelo de despliegue selectivo y especializado, más que hacia una adopción
generalizada. Transporte pesado, flotas cautivas, logística y movilidad marítimo-portuaria aparecen como los ámbitos con mayor
capacidad para concentrar consumo, facilitar infraestructura dedicada y generar ecosistemas locales alrededor del suministro de
hidrógeno.

Para Galicia, esta orientación encaja especialmente bien con sus capacidades industriales, portuarias y tecnológicas. El reto ya no
es únicamente desarrollar tecnología o demostrar su funcionamiento, sino coordinar producción, infraestructura y usuarios
finales para convertir los pilotos en operaciones recurrentes. La consolidación del hidrógeno en movilidad dependerá, por tanto,
de su capacidad para alcanzar escala en aquellos nichos donde pueda ofrecer una ventaja real frente a otras alternativas.

Conclusión: La movilidad como vía
de activación del mercado del H₂



Observatorio gallego
del Hidrógeno

JULIO-SEPTIEMBRE 2026
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